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 عمومي

 شرح سيستم سوخت رساني 

 :  (Common Rail)اجزاء سيستم برقي سوخت  رساني 

  (1)  (ECU)واحد كنترل الكترونيكي  -

 (3پمپ دستي و فيلتر اوليه )  -

 ( 4پمپ كمكي ) -

  (5)فيلتر گازوئيل  -

 (6پوسته اندزاه گير سوخت )  -

 (7شير تخليه )  -

  (8)ان سوخت شير برقي تنظيم جري -

  (9)پمپ انژكتور  -

  (10)كانال توزيع سوخت  -

 (11)محدود كننده فشار  -

  (13)انژكتور  -

  (14)سنسور فشار كانال توزيع  -

  (20)سنسور دور فلاويل  -

  (21)سنسور دور پمپ انژكتور  -

  (12)محدود كننده جريان  -

  (17)سنسور دماي مدار خنك كاري  -

  (19)و شارژ سنسور دما و فشار هواي خروجي تورب -

  (18)سنسور سطح روغن موتور  -

  (15)سنسور فشار روغن موتور  -

  (23)كنترل خاموش كن موتور ) اتاق بلند شده است (  -

  (29)باك سوخت  -

  (25)چراغ اخطار  -

  (30)سنسور گرفتگي فيلترهاي سوخت  -

 

 اطلاعات دريافت شده توسط سنسورها شامل وظايف مختلفي ميشود. اين اطلاعاات توساط 

ECU  (26)  اند. و اين اطلاعات را از طريق »خودرو جمع شدهBUSCAN »(27)  و به صورت

 موتور ميفرستد.  ECUهاي سيستمهاي مختلف پيراموني و ECUديجيتالي به  

 مثال 

 . ……دماي موتور، فشار روغن، -

 اطلاعات دور سرعت نگار  -

  (24)اطلاعات سنسور وضعيت پدال گاز  -

  PTOاطلاعات  -

 ترمز اطلاعات  -

 اطلاعات ايموبلايزر موتور  -

 

 مدارهاي هيدروليك 

 ( Aمكش ) -

 ( Bكم فشار )  -

 ( Cپرفشار ) -

 (Dلوله برگشت سر ريز به باك )  -
 توجه 

 استفاده كنيد.  2589براي كار روي سيم كشي هاي موتور از ابزار 
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 عملكرد سيستم 

داهاي زياان آور و هزيناه تحقيقاات استانداردهاي جديد آلودگي ناشي از دود و ص

روي كنترل عملكرد خودرو ، منجر به قيمت گرانتر و عملكارد بهتار سيساتم ساوخت 

رساني به منظور حفظ محيط زيست و احتراق مناسب سوخت شده است. براي رسايدن باه 

 برمبناي اصول زير كار ميكند:  (Common Rail)اين اهداف سيستم سوخت رساني 

 سوخت مطابق با نياز موتور كه بستگي به بارو دور موتور دارد. تغييرات فشار  -

 تغييرات آوانس مطابق با نياز موتور كه بستگي به بارو دور موتور دارد.  -

 اندزاه گيري سوخت برمبناي ) فشار ، زمان (   -

 تزريق اوليه در صورت نياز ) براي كاهش  ضربه در موتور ( -

اي توسط  ل براي هر سيلندر به صورت پيچيدهسيستم شوخت رساني با انژكتور مستق -

 سيستم الكترونيكي هوشمند مديريت ميشود. 

 اندازه گيري و تزريق سوخت 

سوخت از باك توسط پمپ كمكي مكش شده و به ورودي پماپ پرفشاار )پماپ انژكتاور( 

بستگي به ميزان سوخت ورودي توسط پمپ  (bar 1400-200)داده ميشود. ميزان فشار بالا 

شار دارد. اين مقدار سوخت توسط شير برقي كنترل جريان كه در پوسته انادازه پرف

شود، گير سوخت قرار دارد هدايت ميشود. سوخت به طرف كانال توزيع سوخت رانده مي

اند توزياع ميشاود. فرمان گرفته و بااز شاده  ECUسپس به انژكتورهايي كه توسط  

فشار از قسمت كانال توزياع حتاي در هاي جريان، از نشتي در مدار پرمحدود كننده

( جلوگيري كرده و حتي درصورت خراباي انژكتاور   …صورت شكستگي اجزاء ) لوله و  

 شود. هم موتور حفاظت مي

 اطلاعات را از منابع زير ميگيرد:   ECUبراي مديريت سيستم، 

  (V.E.C.U)واحد كنترل الكترونيكي خودرو  -

  ( Common Rail)سنسور فشار كانال توزيع  -

 سنسور دور پمپ پرفشار و فلاويل  -

 سنسور دماي مدار خنك كار ي -

 سنسور وضعيت پدال گاز  -

 سنسور دما و فشار هواي خروجي توربوشارژ  -

 كنترل تنظيم دور آرام و كنترل دور در حالت حركت خودرو  -

  ) ( Common Railوظايف مربوط به سيستم 

 مديريت خنك كاري موتور  -

 ر حالت حركت خودرو كنترل دور موتور د -

 ايموبلايزر موتور ) كنترل موتور (  -

 حفاظت موتور ) بيش از حد گرم كردن، محدوديت گشتاور (  -

 مديريت خفه كن اگزوز ) ترمز اگزوز (  -

 قابليت تنظيم دور آرام متناسب با شرايط ) شرايط هوا، دماي موتور (  -

 قابليت تنظيم دوربالا متناسب باوضعيت رانندگي  -

  FALL BACKد در روش عملكر

را  FALL BACKعيوبي را آشكار ميكند كه طرحهاي ايجاد شده توسط سيستم باه روش 

 تغيير ميدهد. عيوبي كه در ضمن رانندگي كم و بيش احساس ميشود. 

 قطع شدن حداكثر فشار كانال توزيع ) در چندين سطح (  -

 طولاني تر شدن زمان استارت  -

 توقف عمل رتبارد  -

 يا چند انژكتور  توقف كاريك -

 غيره  -

 

برحسب اهميت عيب، ممكن است نتيجه ناچيز باشد. )به عنوان مثال ياك سنساور دور 

موتور ( يا اثر جدي بر طرح ايجاد شده توسط سيستم،  ممكن است تا حدي باشد كاه 

استارت زدن را ممنوع كند.  باهدف حاداقل باودن زماان خوابانادن كااميون جهات 

با استفاده از اثارات مقااديري   ECUعيب خيلي جدي نيست،    تعميرات در صورتي كه

كه هنوز موجود هستند يا توسط مقاديري كه در طرح موجود هستند. محاسبه تقريباي 

 انجام ميدهد. 

 عيب هر اندازه باشد قطعاً سيستم هرچه زودتر بايد تعمير اساسي شود. 

 طرح اجزاء سيستم روي كاميون 

 مدار مكش سوخت 

  1كتور و لوله برگشت سرريز ) (لوله انژ -

  (2)پمپ اوليه دستي و فيلتر اوليه  -

  (3)لوله برگشت سرريز كانال توزيع  -
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 مدار كم فشار ) كمكي ( 

 (4پمپ كمكي ) -

 (5هاي كم فشار ) لوله -

 فيلتر گازوئيل  -

  (6)شير تخليه  -

  (7)پوسته اندزاه گير سوخت ) سوخت سنج (  -

 مدار پرفشار 

 (8)پمپ فشار بالا   -

  (9)لوله تحويل سوخت به كانال توزيع  -

  (10)كانال توزيع سوخت  -

  (11)محدود كننده فشار كانال توزيع  -

 (12)محدود كننده جريان  -

  (13)لوله انژكتور  -

   (9220/9221/9222/9223/9224/9225)شير برقي كنترل تزريق سوخت  -
 

 اجزاء برقي 

  (9202) (EECU)واحد كنترل الكترونيكي موتور  -

  (9208)سور فشار بالاي سوخت سن -

  (9213) 1شير برقي پمپ پرفشار سيلندر  -

   (9212) 2شير برقي پمپ پرفشار سيلندر  -

  (9228)سنسور دور فلاويل  -

  (9262)سنسور دور پمپ ) تزريق سوخت يا فشار بالا (  -

  (7362)انتقال دهنده دماي مدار خنك كاري موتور  -

  (9200)وشارژ سنسور دما و فشار هواي خروجي تورب -

  (8275)سنسور سطح روغن موتور  -

  (2266)  كنترل خاموش كن موتور ) اتاق بلند شده است ( -

  (7368)سنسور فشار روغن موتور  -

  (2400)سنسور گرفتگي فيلترهاي گازوئيل  -
 

 اجزاء خاص 

  (8150)شير برقي ترمز اگزوز ) خفه كن (   -

  (9201) (VECU)واحد كنترل الكترونيكي خودرو  -

  (7519)سوكت عيب يابي  -

  EGR (9204)شير برقي  -

 محدوده راننده

  (5266)سنسور وضعيت پدال گاز  -

  (6167)كنترل رانندگي (  0كنترلهاي روي فرمان  -

  (7521) (DANGER)چراغ اخطار ترمز  -

  (7522)(  (SERVIC)چراغ اخطار  -

  (9267)چراغ اخطار عيب الكترونيكي موتور  -

  (9268)ونيكي خودرو چراغ اخطار عيب الكتر -
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 طرحها 

  (EECU)واحد كنترل الكترونيكي موتور 

EECU   اطلاعات را از سنسورها و واحد كنترل الكترونيكي خودرو(VECU)  

 برحسب اطلاعات ورودي. تزريق سوخت و عمليات خاص ) فن سيستم خنك كاري، 

رل ميكند. كه توسط نشاان دهناده ريتارد ، دورهاي آرام و تند ( را هدايت و كنت

 ها و 

چراغهاي اخطار وضعيت سيستم را به رانناده اطالاع ميدهاد. درصاورت وجاود عياب، 

 سيستم. 

در حالت اضطراري و با حداقل توانايي كار ميكند. ) به قسامت عياب ياابي رجاوع 

 شود. ( 

 

 

 پمپ اوليه دستي و فيلتر اوليه 

وري فلزي است كه ميتوان آن را در گازوئيل پمپ اوليه شامل يك فيلتر اوليه با ت

 شست. 

 

 

 

 

 

 

 

 فيلتر گازوئيل 

 : پيچ هواگيري و خروجي كم فشار  (1)

 

 مهم 

 شوند، فيلترهاي روغن كه برحسب ظرفيت و درجه فيلتر كردن شناخته مي

 تعويض شوند.  .RENULT V.Iفقط بايد با فيلرتهاي تائيده شده از سوي 
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 پمپ كمكي 

 اي است، اين پمپ روي بدنه پمپ پرفشار سوار شده است. كمكي از نوع دنده پمپ

 پمپ كمكي قابل تعمير نيست. 

  lit/h 500خروجي  ) دبي ( : تا 

 

 

 

 

 

 سوپاپ تخليه: 

 bar 6در دور آرام و  bar 5تا   bar 4سوپاپ تخليه، فشار مدار كم فشار را بين 

  bar 7تا 

 ميدارد . نگه   2000rpmدر دور موتور 

 

 باشد.  bar 2.8 – 1.8ميزان تنظيم سوپاپ بايد بين 

 

 

 

 

 

 سوخت سنج 

اندزاه گير سوخت از دو شير تنظيم برقي جرياان تشاكيل شاده اسات. ايان شايرها 

 هركدام 

 يك شير ماكويي را هدايت و كنترل ميكنند كه ميزان جريان سوخت را به ورودي پمپ 

 نمايند. پرفشار مديريت مي

 

 

 

 

 

 شير برقي تنظيم جريان سوخت 

 اند. دو عدد شير برقي تنظيم جريان سوخت روي سوخت سنج بسته شده

 وظايف آنها اين است كه جريان سوخت را طوري تنظيم كنند كه فشار در كانال 

 توزيع به مقدار لازم باقي بماند. 

 حداكثر فشار  بسته « هستند ) –بدون جريان برق، شيرهاي برقي در وضعيت » نرمال 

 كانال توزيع ( 

  1شير برقي شماره  .1

  2شير برقي شماره  .2

  15Ωمقاومت : 

 در صورت خرابي شير برقي، پمپ پرفشار را تعويض كنيد. 
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 پمپ پرفشار ) پمپ انژكتور ( 

پمپ پرفشار از دو پمپ تشكيل شاده اسات. پيساتونها توساط ميال باداماك كنتارل 

 شوند. مي

 عمير نيست. پمپ پرفشار قابل ت

 

 

 

 

 

 

  (Common Rail)كانال تقسيم 

 كانال تقسيم رابط بين پمپ پرفشار و انژكتورها است 

 كانال تقسيم مجهز به قطعات زير است: 

 سنسور فشار  -

 محدود كننده جريان  -

 محدود كننده فشار  -

 

 

 

 

 محدود كننده فشار كانال تقسيم 

افازايش بايش از حاد توساط ساوپاپ  محدود كننده فشار، فشار باالا را در مقابال

 اطمينان 

نمايد ) ماثلاً وقتاي كاه شاير كه سرريز را به مدار برگشت هدايت ميكند حفاظت مي

 برقي تنظيم 

جريان سوخت خراب شده باشد ( اگر فشار بيش از حد افزايش مي ياباد اصاولاً باياد 

 محدود 

 كننده فشار را تعويض كرد. 

 

  bar 50±1650: حد تنظيم  محدود كننده فشار

 

 

 سنسور فشار بالاي سوخت 

 تغذيه  5Vاست كه با برق  (Piezo Resistive)سنسور كانال تقسيم از نوع حساس به فشار 

 را به عنوان يك عملكرد فشار اندازه گيري شده  (V 4.5 – 0.5)شود كه جريان خروجي مي

 شود. ارسال مي  ECUتحويل ميدهد. اين مقدار به 

 

 ميتوان سنسور را  RENAULT V.I(Diagnostica)فاده از ابزار تست يابي فقط با است

 كاملاً تست كرد. 
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 محدود كننده جريان 

 روي هر يك از خروجيهاي كانال تقسيم يك محدود كننده جريان نصب شده است، 

در صورتي كه ميزان جريان خيلي زياد شود يا در پوسته نشت ساوخت اداماه داشاته 

 باشد 

ها مادار فشاار ( اين محدود كننده  …گي لوله انژكتور، خرابي انژكتور و  ) شكست

 بالا 

 را از قسمت معيوب جدا ميكنند. 

 

 shot /3mm 450حداكثر جريان )دبي( بدون عمل كردن محدود كننده : 

 

 

 

 انژكتور / پوسته انژكتور ) انژكتور برقي ( 

 ژكتور جاسازي شده ميباشد هر انژكتور كامل شامل يك شير برقي كه در پوسته ان

كه باز و بسته شدن انژكتور را كنترل ميكند. مجموعه انژكتاور  انژكتاور قابال 

 تعمير 

ها حتمااً باياد تعاويض نيستند. هروقت كه انژكتور كامل پياده ميشود تماام سايل

 شوند. 

  20ºC ← 0.33Ωمقاومت شير برقي : در 

 رد. ترمينالهاي مثبت و منفي شير برقي فرقي ندا

 

 

 

 پدال گاز با سوئيچ موقعيت 

 بالا آمدن پدال « ميباشد. سنسور پدال گاز شامل يك رئوستا و يك سوئيچ وضعيت »

 

 بايد تست شود.  RENULT V.Iساخت  (Diacnostica)سنسور فقط توسط ابزار تست 
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 سنسورهاي سرعت 

 سنسورهاي سرعت از نوع القايي هستند كه براثر عبور شكاف فلاويل و چرخ 

 دنده پمپ يك ولتاژ سينوسي ايجاد و تحويل ميدهند. فركانس اين سيگنال با 

 شكاف وجود دارد . دو شكاف   58(2-60)دور موتور متناسب است. روي فلاويل 

  1ي سيلندر شماره كه روي فلاويل زده نشده است نشانگر وضعيت نقطه مرگ بالا

 باشد.( مي1دنده ) براي نقطه مرگ بالاي سيلندر  7است . چرخ دنده پمپ شامل  

  º C20 Ω 950 -  770مقاومت سنسور : در 

 

 

 

 سنسور دماي مدار سيستم خنك كاري موتور

 است: هستند كه مشخصات آنها به شرح زير   CTNسنسورها از ترميستورهاي نوع 

 (Ω)مقاومت  (ºC)دما 

-20 700 17→ 13500 

-10 250 8→ 10650 

0 200 5→ 6650 

20 800 2→ 2200 

30 550 1→ 1860 

40 030 1→ 1000 

60 640→ 550 

80 300→ 200 

100 200→ 170 

 

 

 سنسور دما و فشار هواي خروجي توربو شارژ 

 باشند سنسور دما و فشار هواي خروجي توربو شارژ شامل دو المنت اندازه گيري مي

 ند: او در مانيفولد هوا نصب شده

 :   (Piezo-Resistive)سنسور فشار از نوع مقاومت حساس به فشار 

 تحويل ميدهد.  4.5V-0.5تغذيه شده و خروجي بين  5Vبا ولتاژ 

 باشد. مي  CTNسنسور دما از نوع ترميستور نوع 

 ( 2و  1مشخصات ) بين ترمينالهاي شماره 

 (Ω)مقاومت  (ºC)دما 

0 0059→ 6600 

10 3800→ 4200 

20 5200→ 2760 

30 1700→ 1870 

40 1180→ 1280 

50 830→ 900 
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 سنسور فشار روغن موتور 

 ( است :  (Piezo-Resistiveه فشار سنسور فشار روغن موتور از نوع مقاومت حساس ب

 تحويل  5Vخروجي   (bar 7-0)شود و برحسب فشار روغن موتور تغذيه مي 5Vبا ولتاژ 

 ساخت  (DIACNO STICAL)ميدهد. سنسور فقط توسط ابزار تست عيب يابي 

 RENULT V.I   .بايد تست شود 

 

 

 

 

 سنسور سطح روغن موتور 

 سيم حرارتي ) مقاومت حساس به گرما ( طراحي سنسور سطح روغن موتور به صورت يك 

شود. افزايش دما در سيم و بناابراين تغييار تغذيه مي  ECUشده است كه از طريق  

 مقاومت 

 امكان ميدهد كه سطح روغن موتور را مشخص كند.  ECUآن، به 

 (Ω)مقاومت  (ºC)دما 

-30 10 

20 12.35 

150 18.1 

 

 

 

 ) اگر اتاق بلند شود (  (MIDLUMخاموش كن موتور ميدلام ) 

كه در حالت عادي اتصال آن بااز اسات  (1)كنترل كننده خاموش كن موتور يك سوئيچ 

 ميباشد 

 كه به محض بلند شدن اتاق موتور را خاموش ميكند. 
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 سوكت عيب يابي 

 به ابزار عيب يابي (Common Rail)سوكت عيب يابي امكان ميدهد سيستم 

 RENULT V.I  منظور عيب يابي كامل و تعريف پارامتري وصل شود.   به 

 

 

 

 

 

 

 سنسور گرفتگي فيلترهاي گازوئيل سوخت 

 اين سنسور يك سوئيچ است كه در حالت عادي بسته است وقتي كه اختلاف 

 است اين سوئيچ تغيير حالت ميدهد.  3Barحدود  P2(2)و  P1(1)فشار بين 

 ر زماني همراه است و فقط وقتي كه ارسال اطلاعات گرفتگي فيلترها با تاخي

 موتور در دماي كاري خود ميباشد به نمايشگر ارسال خواهد شد. اين به دليل 

 آن است كه موقعي كه فشار به نقطه پيك خود رسيده است و ياز ماني كه براثر 

 سرما، سوخت حالت يخ زدگي دارد از نشان دادن عيب جلوگيري شود. 
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 ميرات تع

 . يك سيستم تزريق سوخت با كارآئي بالا است (Common Rail)سيستم 

از آنجائيكه اين سيستم نسبت به تميز بودن مدار سوخت رساني حساس تر از سيساتم 

تر است. بنابراين، در تعميرات پمپ انژكتور رديفي است، ريسك آسيب پذيري آن مهم

رخاناه اساتفاده كنياد و دساتورات از قطعات يدكي اصلي و گارانتي شده توساط كا

 كاركرد و نگهداري و تعميرات سيستم را رعايت نمائيد. 

 

 :  (Common Rail)كار روي سيستم 

 ( و با ولتاژ متوسط كار ميكند.  bar 1400سيستم با فشار تزريق خيلي زياد ) تا 

 )كنترل انژكتورها با تخليه خازنها ( 

ن را تميز كنيد سپس تمام احتياطهاي اولياه قبل از بستن قطعات، به دقت اطراف ا

را براي جلوگيري از ورود مواد خارجي انجام دهيد. ابتدا از تيز تميز اساتفاده 

 كنيد و سپس با هواي فشرده خشك كنيد. 

كنيد مطمئن شويد كه استفاده مي RENULT V.Iساخت  (DIAO,NO STICAL)وقتي از ابزار 

درواقع، تحت شرايط عادي كار دستگاه چند دقيقاه  فشار مدار كاملاً افت كرده است.

دقيقه ( پس از توقف دستگاه فشار افت ميكند. در حالتهاي بحراناي  3تا  1) بين 

هاي جريان جام كارده باشاند ( خرابي و بد عمل كردن ) چند يا تمام محدود كننده

لتي، ضمن ممكن است فشار براي مدت زيادي بيش از حد شود و افت نكند. در چنين حا

مراقبت از دست خود، با باز كردن يكي از لوله انژكتورها سوخت را تخلياه كنياد 

تا فشار افت كند. براي انجام هر كاري روي سيستم تزريق سوخت بايد موتور خاموش 

 (  …باشد ) چك كردن : انژكتورها ، ولتاژ، مقاومت ، سفت كردن ، غيره  

 

 بازكردن 

ه تميز عاري ز گارد و خااك انجاام شاده و از ابازار تعميرات بايد در يك كارگا

اي ممناوع اسات. مناسب استفاده شود. به دست كردن دستكش از جانس اليااف پارچاه

قطعات را به دقت با محلول مناسب تميز كنيد، سپس آنهاا را بررساي نمائياد، از 

هايي برس نوع خوب و ظريف و كاملاً تميز و سالم استفاده كنيد همين طور از پارچاه

هايي مخصاوص تمياز كه زياد زبر نباشند استفاده نمائيد. بخش قطعات يدكي پارچاه

ها هاي يكبار مصرف تهيه كرده اسات. باه محاض باازكردن لولاهكردن درپوش و كيسه

بالافاصله مجاري را توسط درپوش ببنديد. از استفاده هواي فشرده خودداري كنياد. 

د تا از ايجاد هر نوع خوردگي آنها در مدار قطعات تميز شده بايد خوب حفاظت شون

جلوگيري شود. پوسته انژكتور قابل تعمير نيست. در صورت خرابي انژكتور كامل را 

تعويض كنيد. موقع تست پاشش سوخت انژكتور يا نشتي مدار پرفشاار خودتاان را در 

معرض پاشش سوخت قرار ندهيد باه ترتياب باازكردن / بساتن قطعاات، در راهنمااي 

عميرات توجه كنيد. بستن مجدد قطعات بايد بدون هيچ گونه تغيير فارم قطعاات و ت

يا فشار اضافي ) پيچيدگي ، جوشكاري ، كجي ، تغيير ترتيب، سافت كاردن، تخرياب 

( انجام شود. در صورت نياز، قطعاات را تعاويض كنياد. پايچ و   …كردن و غيره و

استفاده از استارت ، مدارها را ها را به ميزان توصيه شده سفت كنيد. بدون مهره

را از نظار كيفيات و   (COMONRAIL)ها سيساتم  هواگيري كنيد. تماام ايان توصايه

 كارآيي تضمين ميكند. 

 

 هاي نو لوله

ها باه ها از يك پوشش ضدزنگ استفاده شده اسات. وجاود گاريس در لولاهداخل لوله

لاول مناساب ياا الكال ها بايد توساط محراحتي باعث زنگ زدگي آنها ميشود. لوله

صنعتي شستشو شده و بلافاصله نصب شوند. ) چون اگر فوري نصب نشوند احتماال زناگ 

 زدگي دارند ( 
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 هواگيري مدار سوخت

را با كرده و آن را آنقدر  (2)را باز كنيد، سپس بالاي پمپ دستي  (1)پيچ هواگيري 

ارج شود. پيچ هواگيري را ببنديد و پمپ دساتي بزنيد تا اينكه سوخت بدون حباب خ

را آنقدر بزنيد تا احساس كنيد كه سفت شده است. تلمبه سر پمپ را مجدداً ببنديد 

 و بعد موتور را روشن كنيد. آنقدر استارت بزنيد تا موتور روشن شود. 

 

 

 

 

 مهم

 هنگام هواگيري استارت زدن ممنوع است. 
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 پمپ دستي و فيلتر اوليه سوخت 

 پياده كردن 

  را باز كنيد. (1)مهره لوله 

 را نگه داريد.  (2)مغزي  (1)همزمان با بازكردن مهره 

 را باز كنيد.  (3)پيچهاي 

 هاي سوخت را خم نكنيد. مراقب باشيد كه لوله

 

 پمپ دستي را پياده كنيد. 

 

 سواركردن 

 برعكس پياده كردن، سوار كنيد. 

 را به ميزان مشخص شده سفت كنيد.  1هاي مهره

 را نگه درايد.   2، مغزيهاي 1اي ههمزمان با سفت كردن مهره

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 چك كردن مدار سوخت ) كم فشار ( 

 

 استفاده كنيد.  1246 + 2545از ابزارهاي 

 را به آرامي شل كنيد.  (1)پيچ هواگيري 

 رجوع كنيد. ) شير تخليه (   H9براي ديدن مقدار فشار به صفحه 
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 لوله هاي سوخت 

 ن پياده كرد

 را شل كنيد.  (3)مهره سر لوله 

( و مهره پوسته انژكتاور را نگاه 4، محدود كننده) 3همزمان با شل كردن مهره) (

 داريد تا از شل شدن آنها 

 جلوگيري شود. 

 لوله انژكتور را پياده كنيد. 

 مجاري باز را درپوش بزنيد. 

يكي قارار دهياد و هر يك از قطعات را بلافاصله بعد از باز كردن در كيساه پلاسات

 درآن را ببنديد. 

 

 سوار كردن 

 براي سواركردن، برعكس مراحل پياده كردن عمل كنيد. 

( سافت 4هاي) و بدون نگه داشتن محدود كننده 31Nm( را به ميزان 3ها )مهره لوله

 كنيد. 

 5Nmها، در هار مرحلاه استفاده كنيد. در صورت نشتي يكي از مهره 2565از ابزار 

  ديگر آن

باز  50Nmرا سفت كنيد تا نشتي از بين برود. اگر با رسيدن گشتاور سفت كردن به 

 هم نشتي 

 وجود دارد، لوله سوخت را تعويض كنيد. 
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  (Commonrail)لوله تحويل سوخت كانال تقسيم 

 پياده كردن 

 ( را باز كنيد. 2پيچهاي )

 ( را شل كنيد. 1مهره هاي )

 حويل سوخت را از كانال تقسيم باز كنيد. هاي تلوله

 مجاري باز را درپوش بزنيد. 

هر قطعه را بلافاصله بعد از پياده كردن در كيسه ناايلون قراردهياد و در آن را 

 ببنديد. 

 

 سوار كردن 

 ها را به شرح زير دنبال كنيد: جزئيات مراحل بستن لوله

 هاي سوخت را به موتور ببنديد. لوله

 ببنديد تا پايه را نگه دارد ولي آن را سفت نكنيد.  را 2پيچ 

هااي لولاه روي پماپ ها را كمي با دست جابجا كنيد. تاا مهرهدر صورت نياز لوله

 انژكتور و 

 روي كانال تقسيم سرجاي خود قرار گيرند. 

 باشد. ها مجاز ميجابجايي و پيچاندن افقي يا عمودي لوله 5mmحداكثر 

 اي اين كار ممنوع است. استفاده از اهرم بر

 ( را ببنديد ولي سفت نكنيد. 1هاي )مهره

 ( نگهدارنده پايه را به ميزان مشخص شده سفت كنيد. 2پيچ )

 استفاده كنيد.  2565از ابزار 

آنهاا  5Nmها، در چندين مرحله و هر دفعه به ميزان در صورت نشتي هر يك از مهره

 را سفت تر كنيد 

رسيد ولي هنوز نشتي وجاود  50Nmميزان سفت كردن مهره به  تا نشتي قطع شود. اگر

 دارد، 

 لوله را تعويض كنيد. 
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